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湖南省大学生研究性学习和创新性实验计划
项 目 申 报 表

项目名称: 网络预约出租汽车市场法律监管的实证研究

学校名称 文法学院

学生姓名 学 号 专 业 性 别 入 学 年 份

刘一丹 201461120306 法学 女 2014.9

崔婉莹 201461120302 法学 女 2014.9

王悦 201461120304 法学 女 2014.9

李晶 201561120107 法学 女 2015.9

指导教师 张敏纯 职称 副教授

项目所属

一级学科
法学 项目科类(理科/文科) 文科

学生曾经参与科研的情况

1、项目负责人刘一丹在长沙理工大学第五届正则杯法律知识竞赛中荣获法

学专业组一等奖。在 2016 湖南省社科普及进基层特色活动法律服务进矿区活动

中，以普法志愿者的身份为矿区群众提供法律援助咨询，汲取了实践经验。作为

长沙理工大学法律研究与服务中心核心工作人员，进行涉罪未成年人社会调查的

实证研究，对犯罪嫌疑人的悔罪态度做出分析，并出具了调查报告。参与科技立

项“全面二孩政策下对高龄妈妈权益保护的研究与调查”，并统计调查数据为该

项目出具实践调查报告。参与张敏纯导师科研课题“环境侵权与相邻污染侵害适

用关系研究”，完成资料收集文献查询等工作，并计划进一步深入参与到实地调

研中。

2、组员崔婉莹在长沙理工大学第五届正则杯法律知识竞赛中荣获法学专业

组二等奖。在 2016 湖南省社科普及进基层特色活动法律服务进矿区活动中，以

普法志愿者的身份为矿区群众提供法律援助咨询，汲取了实践经验。作为长沙理

工大学法律研究与服务中心核心工作人员，进行涉罪未成年人社会调查的实证研

究，对犯罪嫌疑人的悔罪态度做出分析，并出具了调查报告。参与课外科技立项

“全面二孩政策下对高龄妈妈权益保护的研究与调查”，并统计调查数据为该项

目出具实践调查报告。参与张敏纯导师科研课题“环境侵权与相邻污染侵害适用
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关系研究”，完成资料收集文献查询等工作，并计划进一步深入参与到实地调研

中。

3、组员王悦在长沙理工大学第五届正则杯法律知识竞赛中荣获法学专业组

二等奖。在长沙理工大学第三届校模拟法庭中荣获优秀辩手奖。在 2016 湖南省

社科普及进基层特色活动法律服务进矿区活动中，以普法志愿者的身份为矿区群

众提供法律援助咨询，汲取了实践经验。作为长沙理工大学法律研究与服务中心

核心工作人员，进行涉罪未成年人社会调查的实证研究，对犯罪嫌疑人的悔罪态

度做出分析，并出具了调查报告。参与课外科技立项“全面二孩政策下对高龄妈

妈权益保护的研究与调查”，并统计调查数据为该项目出具实践调查报告。参与

张敏纯导师科研课题“环境侵权与相邻污染侵害适用关系研究”，完成资料收集

文献查询等工作，并计划进一步深入参与到实地调研中。

4、组员李晶在长沙理工大学第四届正则杯法律知识竞赛荣获一等奖。在在

2016 湖南省社科普及进基层特色活动法律服务进矿区活动中，以普法志愿者的

身份为矿区群众提供法律援助咨询，汲取了实践经验。作为长沙理工大学法律研

究与服务中心核心工作人员，进行涉罪未成年人社会调查的实证研究，对犯罪嫌

疑人的悔罪态度做出分析，并出具了调查报告。参与课外科技立项“全面二孩政

策下对高龄妈妈权益保护的研究与调查”，并统计调查数据为该项目出具实践调

查报告。参与张敏纯导师科研课题“环境侵权与相邻污染侵害适用关系研究”，

完成资料收集文献查询等工作，并计划进一步深入参与到实地调研中。

指导教师承担科研课题情况
1、国家社科基金（一般项目）：环境侵权与相邻污染侵害适用关系研究

（14BFX110），主持人，在研；
2、湖南省社科基金：湖南省重金属污染防治法律对策研究（14JD02），主持人，

在研；
3、湖南省社科基金：环境法、民法双重视域下环境侵权的创新研究

（2010YBB004），主持人，已结题；
4、湖南省软科学项目：重金属污染风险的法律监管研究（2012ZK3126），主持人，

已结题；
5、湖南省高校科研项目：“两型社会”建设中的环境司法创新研究

（11C0028），主持人，已结题；
6、湖南省哲学社科重点基地：湘江流域可持续管理政策研究（ 08JXB01），主持

人，已结题；
7、湖南省哲学社科重点基地：生态文明制度体系建设(2012B003)，主持人，已

结题；
8、其他：参与国家社科基金重大项目等国家级、省部级课题 10 余项。
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项目研究和实验的目的、内容和要解决的主要问题

一、目的

网络预约出租汽车（以下简称“网约车”），作为“互联网 +”这种共享经济

模式的具现化，现今已大量存在于市场中。目前市场上存在着以滴滴、易到、神

州专车为代表的大量网约车软件，已成为大众出行除了传统出租车以外的主要选

择。但是，与日益增长的网约车软件的市场占用率不符的是，在立法层面，有关

网约车的法律监管却存在着滞后、不完善甚至是空白的情况。因此我们对这种状

况采取问卷调查、实地走访等调查方法进行实证调研与分析。具体而言，本课题

的研究具有以下几个目的：

（一）分析网约车新政对网约车市场产生的影响

2016 年 7 月 14 日，交通运输部第 15 次部务会议通过了《网络预约出租汽

车经营服务管理暂行办法》，从多个方面对网约车市场进行了严格规范，市场整

体面临洗牌。从多地已公布的细则看，网约车将告别以往宽松的状态。例如：私

家车需要满足一定的条件才能申请成为网约车、网约车车辆本身也需满足法定条

件。

（二）分析网约车市场现状从而对立法进行补充

网约车属于新生事物，在只有一部《网络预约出租汽车经营服务管理暂行办

法》专门规范市场的情况下，不仅网约车及其平台公司面临很大的法律风险，一

旦发生纠纷，责任的认定也是难题，而且对各地执法部门而言，更面临着执法难

题。

二、内容

（一）收集资料并分析国内外网约车市场现状

根据我们已有的资料结合问卷调查、实地走访等方法得出，我国网约车新政

出台以来，市场价格普遍提高了 20%-30%，有些省市的网约车价格甚至超过了出

租车，告别了以往的“低价补贴”。在失去价格优势的情况下，网约车的发展不

容乐观。

国外以 uber 为例，在美国由于 uber 的普及，令美国出租车的牌照价格出现

了断崖式的大跌——从 35 万美元跌倒 7 万美元，旧金山知名的出租车公司

yellow cab 受到互联网约车的冲击，导致不得不申请破产保护。

（二）梳理并分析国内外有关网约车法律监管的立法现状

新政中规定私家车已成为了网约车的合法主体之一，使网约车不再局限于出

租车内，这极大的促进了网约车市场内部的竞争，此次网约车新政的监管措施力

度过重，有些省市甚至具体限制了网约车的数量，这很可能会导致网约车出现与

出租车一样的问题即毫无管理的黑车卷土重来，进而使新政根本目的——规范网

约车市场落空。

国外的网约车市场，已经形成了较为完善的法律监管体制。其中美国的部分

州甚至通过了关于交通网络服务公司专门的立法，简称 uber 法，uber 法一个重

要的突破就是打破了原有自用和受雇车辆的界限，允许用私家车提供允许用私家

车提供受雇运输服务(private vehicle for hire services)，并不要求提供网

约车服务的私车先改变性质成为营运车辆，个体司机也不必受雇于平台公司。再

以日本为例，日本的《道路运送法》规定，一切网约车必须办理商业运输许可证，

只有办证的车辆才能正常开展网约车服务。

因此我们认为我国在今后完善网约车市场的监管体制上，可以借鉴外国的立

法技术和先进经验。
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（三）评析我国网约车新政对市场的影响

1、网约车新政明确将近年来出现的网约车定位为“网络预约出租汽车”，将

传统的出租汽车界定为巡游车。因此网约车必须遵守现行有关出租汽车的相关规

范性法律文件，但如此严格的要求很可能削弱网约车的竞争力。

2、新政并没有直接规定网约车的数量管控问题，但其在第十三条中规定对

符合条件并登记为预约出租客运的车辆发放《网络预约出租汽车运输证》的同时，

又规定：“城市人民政府对网约车发放《网络预约出租汽车运输证》另有规定的，

从其规定。”按照该条规定，结合网约车行业与出租者行业之间的现实关系，城

市人民政府基于各种考虑，完全可能对网约车设定数量管控，不利于网约车市场

规模的壮大。

（四）评析新政在实际运用当中存在的问题

尽管《暂行办法》第一条就提出来，要“保障运营安全和乘客合法权益”，

但细读全文，其规定仍然具有很大的模糊性，比如：新政仅规定了网约车运价实

行市场调节价，没有有效的规制市场价格的措施，在实践中存在司机利用作弊软

件任意计费的情况。

关于保护网约车用户信息安全的规定比较模糊，仅规定通信主管部门和公

安、网信部门应当按照各自职责对网约车平台公司的非法行为进行查处，在实践

中很难真正保障用户的权益。目前网约车用户都是通过网上支付平台支付车费，

而《暂行办法》中没有关于保护用户支付安全的具体措施，实践中用户在网上支

付车费时存在安全隐患。

三、要解决的主要问题

（一）理论问题：

1、网约车监管模式中存在的问题：

（1）数量管制政策长期将出租车数量限制在一个相对固定的水平,极力阻碍

出租车数量的增加。一旦行业实行严格的数量管制,竞争者就会立即被排除在外。

因而行业内部失去竞争机制,从业者的服务质量和收入水平不再相互关联,使司

机丧失了提升服务水平的激励；

（2）网约车价格管制所造成的最大弊端就是经济效率的降低,因为政府与市

场之间同样存在着信息不对称的问题,政府不可能完全正确地测定市场的均衡价

格,因此其所制定的管制价格与市场均衡价格之间必定存在着差异。当管制价格

高于市场均衡价时,消费者剩余的一部分转移给了经营者,另一部分被无谓损失。

而经营者尽管得到了一部分消费者剩余,但其本身却有一部分经营者剩余被无谓

损失。

2、网约车在运行过程中发生交通事故时对于赔偿责任主体没有明确的法律

规定：交通运输部出台的《暂行办法》对于网约车在运行过程中发生交通事故时，

侵权损害赔偿责任的主体如何认定的问题没有做出明确规定，由于网约车内部关

系的复杂性，其侵权损害赔偿责任的主体必然不能完全适用普通机动车或传统出

租车的规定，导致司法实践中认定网约车侵权损害赔偿责任的主体时发生困难。

《暂行办法》只有第十六条一条规定，“网约车平台公司承担承运人责任，

应当保证运营安全，保障乘客合法权益。” 这一条文只规定网约车平台公司承担

承运人责任，忽视了网约车内部结构的复杂性， 简化了网约车驾驶员与平台公

司之间的关系。虽然我国已经制定了《道路交通安全法》、《道路交通损害赔偿解

释》等，但是由于网约车具有“互联网 + ”时代的特殊性，不能对其生搬硬套。

3、在行政许可对网约车的规制方面，缺乏法律依据，网约车在行政许可制
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中有违法增设设立权、存在违反上位法的法律瑕疵，行政许可的条件应由国务院

规定国务院授权部委规定行政许可实施条件，而新政是直接由其部署来进行规

定，形式上、程序上有违反行政许可之嫌。行政法规和地方的法规在设定行政许

可时，不能违反行政许可法，对于临时许可，应当严格监督它的“临时性”，防

止将临时许可变成长期许可。但《网络约车办法》在制定和发布时并没有对其临

时性许可的情况进行说明，很有可能是按照经常性许可的思路在进行运作，其实

在法律上是有明显缺陷的。

（二）实践问题：

1、在走访周边地区，调查和收集相关资料的过程中，由于课题组成员都是

在校大学生，网约车公司和有关部门有可能不愿配合课题组的调查提高收集数据

的难度。也可能出现收集的数据不真实的情况，影响调查的真实性。

2、目前各省对于网约车的规定不尽相同，而且很多地区的细则还没有公布，

课题组获取相关资料的途径多数只能来源于网上，真实度和针对性不够。

3、由于网约车新政刚出台不久，可以参考的相关论文资料比较少。国内学

者方面，提出了很对回应，但都需进一步探讨未形成统一的理论结果，尽管国外

有着网约车监管的先进经验，但鉴于具体国情的差异，国外的经验如何因地制宜

的的进行借鉴，这对于课题组在分析探讨课题研究的过程中提出了跟高的要求，

是本课题的一个难点。

4、关于网约车监管的问题涉及到监管部门多方的利益协调，仅凭课题组通

过对外围的调查，很难真正得到有效的结论，因此需要课题组尽可能与相关部门

有所沟通，两方面都有所了解才能更全面更有借鉴意义。

5、通过调研明确网约车法律监管面临的困境与机遇，既要总结经验，吸取

教训，又要看到这一新兴行业发展的优势所在。

6、针对网约车法律监管中的不足之处提出立法建议，完善立法。此处需结

合法律规定与实践中的具体情况进行论证，对课题组提出了更高的要求。

国内外研究现状和发展动态。

7、在数据汇总分析方面，鉴于我们专业的限制，仅凭软件得出的理论不足

以信服，应该让有数据处理专业知识的人加入课题组最后的分析工作中，能得出

更具说服力的结论。

由于国外的网约车行业出现比较早，经验丰富，所以相对于国内而言国外的

研究成果和法律监督体制比国内更加完备，课题组通过对国内外相关理论与实践

的梳理，试图对我国网约车市场的法律监管提出完善的建议。

一、国内外研究现状及发展动态

（一）国内相关立法

网约车新政出台后，各省先后发布了细则，对于网约车的监管力度各有不同，

具体如下：

1、兰州市网约车管理方案明确指出，以千分之三的国际标准（每千人三辆

车）来计算，兰州市运营车辆饱和状态应该在 1.5 万辆左右。 目前兰州市出租

车保有量为 1万辆，加上政府未来两年在出租车方面的投入，应该达到 1.2 万辆，

留给网约车的数量应该在 3000 辆左右。但是对车型进行限制，是不符合合理行

政原则的，网约车的定位应当由市场进行自主选择，市场有选择高档车、中档车

或低档车的自由。

2、宁波市要求网约车拥有本地牌照，并且车辆技术标准要高于传统巡游出

租汽车，包括车辆购置价格（要求高于 10 万元）、主要尺寸等。其中对户籍（牌
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照）进行限制的行为违背了新政上位法的规定。行政许可法是“网约车新政”的

上位法，根据行政许可法的规定，行政许可的设定不能限制其他地区的个人或者

企业到本地区从事生产经营和提供服务。

3、对于交通拥堵严重的北京，对网约车的数量会有一定的限制。北京市的

出租车这几年来一直保持在六万多辆，如今网约车放开私家车的限制，必定会有

更大的数量提升，所以北京一定会对其数量进行限制。

4、长沙相对于其它城市而言相对人性化一定，只规定车为长沙的牌照，但

不限定长沙的户口，非长沙户口只需持有居住证。同时，本着鼓励不同类型的高

档次车辆进入网约车行业的原则，长沙对于车价达到 12 万元以上的车辆不限制

轴距。

二、国外相关立法

1、墨西哥城从去年年底开始针对 Uber 等网约车服务出台新规,要求 Uber

等按 1.5%的税率纳税,同时要求司机所使用的车辆价值至少为 20 万墨西哥比索

(约合 7.6 万元人民币)。墨西哥城成为拉丁美洲第一个针对 Uber 制定法规的城

市。

2、英国高等法院判决打车软件所依赖的智能手机不属于出租车计价器。此

前英国高等法院被请求对智能手机是否属于出租车计价器进行判决，英国高等法

院最终判决网络约租车公司的打车软件并没有违反该项法律。这个判决的重要意

义不仅仅在于为互联网约 租车公司在英国的发展清除了一项重要的法律障碍，

对我国也有借鉴意义。

3、目前，新加坡的打车软件主要包括以下几种类型：出租汽车公司自己的

APP 打车软件，Easy Taxi 等国际化打车软件，新加坡陆路交通管理局（以下简

称“陆交局”）自己推出的打车软件。这些软件均有自身的优缺点。新加坡在打

车软件的管理方面，主要措施包括注册管理和打车费用、防拒载等方面的管理。

二、学者观点

1、网络预约出租汽车法律规制研究。沈福俊教授(2016)研究的重点在于正

式公布的《网络约车办法》所规定行政许可的设定权及其依据问题，国务院部门

规章有无行政许可设定权，《网络约车办法》根据临时性行政许可规定网络预约

出租车经营服务方面的市场准入存在法律缺陷。张效羽副教授(2016)认为，《征

求意见稿》存在明显的违法增设行政许可、违法增设行政许可条件和没有上位法

依据减损公民权利、增加公民义务的内容。张婷(2017)认为，如果按照传统管理

模式对网约车进行监管，实则抹平了这种技术创新的优势所在，让市场供给状态

变得庸常化。李坤耀(2017)认为《暂行办法》第六条规定，作为部门规章的《暂

行办法》是否增设行政许可应该是值得商榷的。赖伟能(2017)认为，立法者需要

在具体情形中接受狭义比例原则审查，但立法者要将合宪作为准入标准。学者们

大都认为《办法》缺少上位法的依据，不符合宪法和行政许可法的基本原则，违

法增设行政许可。

2、网约车数量管制改进对策。对于网约车的数量管制应采用平稳过渡的方

式，放松出租车数量限制，一种较为有效地办法是“增量带动存量”。（林岚 2012）

在这种情况下车辆和司机准入的数量管制，应通过市场调节的方式，杜绝准入指

标成为寻租工具，防止走以往巡游式出租车监管的老路（周易茗 2017）一旦为

网约车数量进行管制，一方面是对准入设置较高的门槛，将使得网约车牌照面临

奇货可居的局面，必然使得兼职司机数量下降，也不符合共享经济、节约车辆和
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社会资源的目的。（王静 2016）另一方面，网约车内部竞争者就立即被排除在外,

由于行业内部因数量管制而失去竞争机制,从业者的服务质量和收入水平不再相

互关联,使司机丧失了提升服务水平的激励。（李寒 2011）因此要在合法框架下

开展网约车服务，有效监管的思路首先是确保安全责任，其次是落实无歧视义务，

而不是传统的进入数量和价格控制，后两种约束在网约车领域的监管中要么做不

到要么就是已失去必要性。（荣朝和 王学成 2016）多数学者都认为，对网约车

的数量管制应采取一种“消极”的态度，即逐步放宽对网约车数量的管制，根据

城市化扩展速度、路桥梁的建设情况，居民消费水平变化情况等逐步扩大网约车

数量。

3、网约车安全监管问题建议。张爽（2016）认为目前在平台公司与网约车

司机之间、政府与平台公司之间缺乏明确的责任划分与联动机制。市场规范和相

关标准的建立需要加强政府引导。李渊（2016）认为一方面要严格执行《办法》，

对新涌入网约车行业的人员严格筛查，切实按照规定执行；另一方面要对已经加

入网约车行业的司机严格按照规定进行核查，清除不符合准入门槛的司机。许家

华（2016）认为“网约车”安全监管存在投诉及反馈机制不健全的问题。应建立

“网约车”平台安全管理体系，与政府的外部监管形成合作监管关系。曾照华

（2017）认为网约车安全监管制度建立的对策是：法律法规定做底线，行业标准

应提高，科学技术做保障。马红（2017）认为应强化网约车平台的监管责任并通

过技术手段提升安全性。综上，各学者认为安全监管的最大问题主要是立法不够

完善、投诉及反馈机制不健全、政府与平台公司之间缺乏明确的责任划分与联动

机制等方面。

4、网络预约出租汽车车市场准入监管研究。1.陈声桂（2015）认为应当把

网约车以互联网技术为核心的特点选择相应的监管思路，将对接入平台的网约车

和驾驶员资格的审核权让渡给软件平台，监管部门应保留最低标准制定权。2.

胡国麟(2016)认为应有条件的为网约车平台赋予权利并设定严格审查义务，允许

私家车接入平台，由运营公司或个人承担运输服务。3.胡一凡(2016)认为，我国

政府还没有对网络预约出租车的性质进行统一的界定，更未建立完善的准入资质

审查制度，行业内部易引发恶意竞争，造成资源浪费和社会信用受损等问题。4.

杨星星（2016）认为《暂行办法》规定网络约租车投入市场运行的前提是依法取

得出租汽车经营资格证、车辆运营证和驾驶人员服务资格证这三重许可。5.邹伶

媛(2016)认为网约车平台作为运营主体，在相关资料的审核中应该更为严谨，在

服务过程中发生的乘客人身及财产损失网约车平台应与司机负连带责任，以鞭策

网约车运营公司严格审查。部分学者认为应当放宽市场准入条件，以促进经济发

展充分利用资源，也有一些学者认为应当加强对准入条件的监管，使得网约车市

场规范化，推动其长久的发展。

综上所述，学界目前普遍承认网约车合法化的正确性和其自身的灵活性带来

的巨大优势，但也认为由于其发展的迅速性、运营模式的灵活性，很多地方的法

律规制都存在漏洞，需要政府采取科学有效的手段进行监管。多数学者的文章都

是针对某一具体问题进行研究，为网约车的市场监管措施和法律的完善提供了良

好的基础，也提出了很多切实可行的建议，如逐步放宽对网约车数量的管制、在

平台公司与网约车司机之间、政府与平台公司之间仍缺乏明确的责任划分与联动

机制等。
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本项目学生有关的研究积累和已取得的成绩

1、检索了从 2015 年 10 月到 2017 年 3 月期间的 864 篇论文。

2、完成了初步的文献综述一份。

3、课题组成员每人完成了一篇论文初稿，共四篇。

4、制作约 600 张调查问卷，了解网约车市场的发展情况。

5、在学校周边还有雨花区、天心区、岳麓区、芙蓉区、开福区进行了实地

走访，调查了网约车用户分布的密集程度，以问卷方式调查了约 600 名用户，询

问他们对于新政带来的变化有什么看法。

6、对目前掌握的数据、资料进行了总结和分析，为调查报告做了初步准备。

项目的创新点和特色

1、选题切合实际，针对时下热点问题，具有现实意义。随着城市化进程不

断加速，各类网约车平台的出现，极大的方便了人们的出行，但也存在很多问题，

课题组的研究将针对这些问题从立法监管以及政府政策方面提出可行性较高的

解决方案。

2、网约车立法上存在空白。课题组从法科生的专业角度出发，检索相关论

文，梳理网约车立法与其上位法的关系，并结合所学知识提出立法建议。

3、从实证出发，以理论为逻辑重点。通过调查研究法、比较研究法等研究

手段，对网络预约出租汽车市场监管问题进行透彻研究，落点于法律制度层面去

解决问题。

项目的技术路线及预期成果

技术路线：

1、通过网上查阅资料，深入了解网约车政策，做好理论准备。

2、对湖南省相关单位展开实地调研，获取最新数据消息。

3、以调查问卷的方式展开调查。通过广泛的调研，从乘客、网约车司机、网约

车平台三个角度进行了解，对现有状况进行摸底，以及查阅国内各地最新有关网

约车最新管理方案，分析国外网约车发展较好的国家的相关政策。

预期成果：

1、在省级以上刊物发表 2篇以上的论文：《网约车行业的监管、完善与展望》（暂

定名）

2、完成调查报告《网络预约出租汽车市场法律监管问题的实证分析》（暂定名）

年度目标和工作内容（分年度写）

大致的工作进程：

1、2016.12-2017.2：初步准备阶段。完成调查报告的框架，对主题进行进

一步的深化与探讨，并进行明确的分工搜集相关资料，并着手进行各方面工作的

开展。

2、2017.3-2017.5：知识积累阶段。各成员根据自己的分工开展相应的资料

搜集，并作好信息记录工作，对各自负责的部分形成更为细致和详细的框架和形

式，制定调查问卷的初稿。

3、2017.6-2017.8：实施的实践阶段。在学校周围和网上进行问卷调查，根

据每个人的问卷确定最终的调查问卷，进行调查问卷的发放和收回与分析，综合

所得实际情况，形成调查报告的大体雏形。

4、2017.9-2017.11：初稿形成阶段。对每个人的稿件进行分析、整合，形
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成初稿，并请指导老师给予相关指导，并对不足提出意见和建议。

5、2017.12：完善提高阶段。根据老师指导作更进一步的思考与讨论，完善

加工，对必要的内容进行缩减和增加，并最终形成调查报告。

指导教师意见

网约车作为新型事物，在理论与实践中都存在巨大分歧，该选题具有很强的

理论价值和现实意义。在申报书撰写过程中，课题组成员积极分工，密切合作，

通过查阅文献，实地走访等方法收集各种资料，并对选题内容做了深入的探讨和

分析。本人很乐意担任课题组的指导教师，带领课题组完成本课题的研究。

签字： 日期：


